ekp@cenet document view 



Page 1 of 1 



Inflation system for vehicle occupant protection airbag has cold gas source 
and pyrotechnic gas generator able to be activated by crash sensor 
individually or sequentially at defined interval 



Patent number: 

Publication date: 

Inventor: 

Applicant: 

Classification: 
- international: 



- european: 
Application number: 
Priority number(s): 



DE19846641 
2000-04-13 

SINNHUBER RUPRECHT (DE) 
VOLKSWAGENWERK AG (DE) 

B60R21/26; B60R21/00; B60R21/16; B60R21/26; 
B60R21/00; B60R21/16; (IPC1-7): B60R21/32; 
B60R21/02; B60R21/16; B60R21/26 
B60R21/26 

DE1 9981 046641 19981009 
DE19981046641 19981009 



Report a data error here 



Abstract of DE1 9846641 

The inflation arrangement has a cold gas 
source (4), a pyrotechnic gas generator (5) 
and at least one crash sensor (7) for activating 
them. The cold gas source and pyrotechnic 
gas generator can be activated by the crash 
sensor either individually and single or at a 
defined time interval one after the other. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Aufblaseinrichtung fur einen dem Fahrzeuginsassenschutz dienenden Airbag 
@ Zur Vermeidung einer thermischen Gefahrdung bzw. 

zur Erzielung einer vorgegebenen Deformierbarkeit eines 

dem Insassenschutz in einem Fahrzeug dienenden Air- 
bags (1) sind diesem sowohl eine Kaltgasquelle (4) ais 

auch ein pyrotechnischer Gaserzeuger (5) zugeordnet, die 

iiber Crashsensoren (7) in vorbestimmter Zeitfolge und 

vorbestimmten zeitlichen Abstanden angesteuert wer- 

den. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Aufblaseinrichtung gemaB 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

Bekanntlich verwendet man zum Aufblasen eines Air- 
bags entweder eine Kaltgasquelle mit einern Ventil, das 
beim Auftreten eines Front-, Heck- oder Seitencrashs bzw. 
beim Rollover durch ein Signal eines Sensors beispielsweise 
auf pyrotechnischem Wege zerstort wird, oder einen pyro- 
technischen Gaserzeuger mit Pellets, der iiber den Sensor 
ebenfalls auf pyrotechnischem Wege gezundet wird; in die- 
sem Falle wird dann heiBes Gas erzeugt. 

Bekannt sind auch Hybrid-Aufblaseinrichtungen mit 
Kaltgasquelle und pyrotechnischem Gaserzeuger. Sobald 
der pyrotechnische Gaserzeuger vom Sensor her aktiviert 
wird, sorgt er auch fur die Lieferung von Kaltgas zu dem 
aufzublasenden Airbag, so daB diesem praktisch gleichzei- 
tig sowohl Kaltgas als auch heiBes Gas zugefuhrt wird. 

Bei der Konzeption von Aufblaseinrichtungen fur Air- 
bags ist jedoch eine Reibe unterschiedlicher Gesichtspunkte 
zu berucksichtigen, die teils aus Einbauverhaltnissen, teils 
aus Abhangigkeiten des optimalen Deformationsverhaltens 
des Airbags bei unterschiedlichen Unfallarten resultieren. 
So kann es, wenn ein schneller Druckanstieg im Airbag er- 
wiinscht ist und zwischen diesem und der Aufblaseinrich- 
tung sich keine langen und demgemaB Stromungsverluste 
hervorrufenden Leitungen erstrecken, zweckmaBig sein, 
zum Aktivieren des Airbags Kaltgas zu verwenden, das ei- 
nen schnellen Druckanstieg gewahrleistet und in jedem Fall 
thermische Beschadigungen des Airbaggewebes vermeidet. 
In diesem Falle wiirde die Auslosung des pyrotechnischen 
Gaserzeugers, dessen Druck-Zeit-Kennlinie flacher als die- 
jenige der ausgelosten Kaltgasquelle verlauft, nur zur zu- 
satzlichen Druckerhohung dienen. Ist dagegen die Kaltg;as- 
quelle, wie bei dem Seitenschutz von Fahrzeuginsassen die- 
nenden Seitenairbags haufig der Fall, an einer vom Airbag 
entfernten S telle des Fahrzeugs untergebracht, so machen 
sich durch die entsprechend langen Leitungen hervorgeru- 
fene Stromungsverluste bemerkbar. Dann ist es zweckma- 
Big, einen Druckaufbau im Airbag mittels des pyrotechni- 
schen Gaserzeugers vorzunehmen und die Kaltgaszufuhr 
zur Verlangerung der Standzeit des aufgeblasenen Airbags 
zusatzlich vorzusehen. 

Wieder ein anderer Gesichtspunkt ist bei einem dem Sei- 
tenaufprailschutz dienenden Airbag und Out-of-Position-Si- 
tuation, also beispielsweise dann, wenn ein schlafender 
Fahrzeuginsasse seinen Kopf seitlich angelehnt hat, beacht- 
lich. Hier muB eine anfangliche elastische Deformierbarkeit 
( M Gummiballeffekt M ) des Airbags vermieden werden. Um 
dies zu erreichen, wird der Airbag zweckmaBigerweise vom 
pyrotechnischen Gaserzeuger her mit heiBem Gas beliefert 
und aufgeblasen, das sich abkuhlt und dadurch eine plasti- 
sche Verformbarkeit des Airbags sicherstellt. SchlieBt sich 
an den Seitenaufprall ein Rollover ah, den man beispiels- 
weise mittels eines bekannten Rollover-Sensors durch Er- 
fassung einer bestimmten Zahl von Uberschlagen sensieren 
kann, ist es zweckmaBig, nach dem Aufblasen des Airbags 
mit heiBem Gas die Kaltgasquelle zu aktivieren, um eine 
Verlangerung der Standzeit des Airbags zu erhalten. 

Wie diese einleitende Betrachtung zeigt, lassen sich die 
beim Aufblasen eines Airbags vorliegenden Faktoren auch 
mit der bekannten Hybrideinrichtung, bei der praktisch 
gleichzeitig die Kaltgasquelle und der pyrotechnische Gas- 
erzeuger aktiviert werden, zumindest nicht optimal beriick- 
sichtigen. 

Der Erfindung liegt mithin die Aufgabe zugrunde, eine 
gattungsgemaBe Aufblaseinrichtung zu schaffen, die den je- 
weils vorliegenden Bedingungen angepaBt ist. 
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Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe besteht in 
den kennzeichnenden Merkmalen des Hauptan sprue hs, vor- 
teilhafte Ausbildungen der Erfindung beschreiben die Un- 
teranspriiche. 

5 Wahrend beim Stand der Technik also, wie beschrieben, 
Kaltgasquelle und pyrotechnischer Gaserzeuger gleichzeitig 
aktiviert werden, namlich der pyrotechnische Gaserzeuger 
unmittelbar iiber den Sensor und die Kaltgasquelle durch die 
Aktivierung des pyrotechnischen Gaserzeugers, sieht die 

10 Erfindung bewuBt eine vorgegebene zeitliche Aufeinander- 
folge mit besummtem zeitlichen Abstand der Aktivierungs- 
vorgange von Kaltgasquelle und pyrotechnischem Gaser- 
zeuger vor, wobei die zeitliche Aufeinanderfolge als solche, 
d. h. der zeitiiche Vorrang von Kaltgasquelle oder Gaserzeu- 

15 ger, sowie die GroBe des zeitlichen Abstands zwischen bei- 
den Aktivierungsvorgangen durch die jeweils vorliegenden, 
oben aufgezeigten EinfluBgroBen bestirnmt sind. Beispiele 
hierfur sind in den Unteranspriichen angegeben. 

Bei leichteren Unfallen und im Out-of -Position-Fall sieht 

20 die Erfindung vor, nur die Kaltgasquelle oder nur den Gaser- 
zeuger zu aktivieren, so daB der Fahrzeuginsasse moglichst 
wenig zusatzlich belastet wird und eine Aufblasmoglichkeit 
fur den Airbag verbleibt fur eine eventuelle zweite Kolli- 
sion. 

25 Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird im folgen- 
den anhand der Zeichnung erlautert, die rein schematisch 
eine Aufblaseinrichtung fur einen Airbag wiedergibt, der als 
Seitenaufprallschutz und Schutz bei Rollover dient. Da Air- 
bag, Kaltgasquelle und pyrotechnischer Gaserzeuger sowie 

30 Grashsensoren an sich bekannt sind, erubrigt sich eine ins 
einzelne gehende Beschreibung. 

Der Airbag 1 ist an einer Seitenwand oder einem Seiten- 
pfosten des Fahrzeugs in an sich bekannter Weise unterge- 
bracht. Uber Leitungen 2 und 3 kann er mit Kaltgas aus der 

35 Kaltgasquelle 4 oder heiBem Gas aus dem pyrotechni&hen 
Gaserzeuger 5 beliefert werden. Dazu ist es erforderlich, 
daB auf pyrotechnischem Wege das Ventil 6 zerstort oder 
ebenfalls auf pyrotechnischem Wege der Gaserzeuger 5, der 
mit Pellets bestiickt ist, geziindet wird. 

40 Diese Aktivierungsvorgange werden durch Signale des 
Crashsensors 7 ausgelost, der auf Seitenaufpralle und Rollo- 
ver anspricht. 

Wahrend die Signale des Sensors 7 dem pyrotechnischen 
Gaserzeuger 5 sofort zugefuhrt werden, erhalt die Aktivie- 

45 rungsvorrichtung 8 des Ventils 6 diese Signale iiber die Ver- 
zogerungsstufe 9 an sich bekannten Aufbaus. Das bedeutet, 
daB bei einem Unfall der Airbag 1 zunachst mit heiBem Gas 
aus dem pyrotechnischen Gaserzeuger 5 aufgeblasen wird, 
er also plastisch d. h. nicht elastisch deformierbar ist, und 

50 daB erst nach Ablauf einer durch die jeweiligen Unfallpara- 
meter vorgegebenen Zeitspanne, fur die die Verzogerungs- 
stufe 9 ausgelegt ist, das Ventil 6 zerstort und der Airbag 1 
mit Kaltgas gleichsam nachgeladen wird; dadurch wird eine 
Verlangerung der Standzeit erzielt, z. B. auf 7 sec. 

55 Mit der Erfindung ist demgemaB eine gattungsgemaBe 
Aufblaseinrichtung geschaffen, die mit leicht beherrschba- 
ren Bauteilen aufgebaut und leicht an verschiedene Einsatz- 
bedingungen anpaBbar ist. 

60 Patentanspruche 

1. Aufblaseinrichtung fiir einen dem Fahrzeuginsas- 
senschutz dienenden Airbag, enthaltend eine kaltgas- 
quelle, einen pyrotechnischen Gaserzeuger und zumin- 
65 dest einen diesen zur Aktivierung zugeordneten 

Crashsensor, dadurch gekennzeichnet, daB Kaltgas- 
quelle (4) und Gaserzeuger (5) individuell einzeln oder 
mit vorgegebenem zeitlichen Abstand und in vorgege- 
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bener Aufeinanderfolge durch den Sensor (7) aktivier- 
bar sind. 

2. Aufblaseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei airbagnahem Einbau des Gaser- 
zeugers (5) zur Vermeidung thermischer Beschadigun- 5 
gen des Airbags (1) der Gaserzeuger (5) zeitlich nach 
der Kaltgasquelle (4) aktivierbar ist. 

3. Aufblaseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei Stromungsverluste hervorrufen- 
den Verbindungsleitungen (3) zwischen Airbag (1) und 10 
Gaserzeuger (5) dieser zeitlich vor der dann der Verlan- 
gerung der Standzeit des Airbags (1) dienenden Kalt- 
gasquelle (4) aktivierbar ist. 

4. Aufblaseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei einem dem Seitenaufprallschutz 15 
dienenden Airbag (1) zumindest im Out-of-Position- 
Fall zur Vermeidung einer anfanglichen elastischen 
Deformierbarkeit des Airbags (1) zunachst der Gaser- 
zeuger (5) aktivierbar ist. 

5. Aufblaseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, daB bei einem Rollover zeitlich nach 
dem Gaserzeuger (5) die Kaltgasquelle (4) aktivierbar 
ist. 

6. Aufblaseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB bei Aufprallen mit geringer Energie 25 
und/oder im Out-of-Position-Fall nur der Gaserzeuger 
(5) oder nur die Kaltgasquelle (4) aktivierbar ist. 
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